BATTERIEUNTERWEISUNG

inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
per Strallen-, See- und Luftfracht

per Luftfracht nur fiir
Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien bis 20 Wh/100 Wh und
Lithium-Metall-Zellen/Batterien bis 1 g/2 g Lithiumgehalt

mit oder in Ausrtistung

Diese Unterweisung ist fur Luftfracht
nicht ausreichend flir beschddigt oder defekte Batterien
nicht ausreichend flir Batterien zur Entsorgung
nicht ausreichend flir Batterien ohne Ausrtistung (allein)

Hinweis: Mit 2025 wurden neue UN-Nummern fir Natrium-lonen-Zellen/Batterien eingefiihrt. Die Handhabung ist ident mit
Lithium-Zellen/Batterien (dieser Begriff umfasst Lithium-lonen- und Lithium-Metall-Zellen/Batterien). Zur Vereinfa-
chung wird im Handout immer von Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien gesprochen. Dieser Begriff umfasst alle 3

Arten.
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Batterieunterweisung

inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Vor dem Versand muss bekannt sein, was fiir eine Art von Zelle/Batterie verschickt wird und
bei einigen zusdtzlich die Leistung und ob diese allein, mit oder in Ausriistung verschickt wer-
den. Beachten Sie, dass jede Art von Zelle/Batterie als Gefahrgut klassifiziert wird. Abhdngig
vom Verkehrstriger gibt es aber Transporterleichterungen oder komplette Freistellungen.

Rechtliche Grundlagen

Je nach Verkehrstrager gibt es unterschiedliche internationale Regularien (Luftfracht: IATA-DGR,
StraRenfracht: ADR, Seefracht: IMDG-Code) die den Gefahrgutversand regeln. Durch die jeweili-
gen nationalen Gesetze (in AT u.a. Gefahrgutbeférderungsgesetz (GGBG), Gefahrgutbeférde-
rungsverordnung (GGBV)) sind diese Regularien rechtlich verpflichtend einzuhalten.

Wahrend sich ADR und IMDG-Code alle 2 Jahre aktualisieren, werden die Vorgaben fir die Luft-
fracht auf jahrlicher Basis angepasst. Unterweisungen fir die Luftfracht sind spatestens alle
2 Jahre nachweislich zu erneuern.

Auszige aus den Regelwerken:

ADR1.4.2.1.1
,Der Absender geféhrlicher Gliter ist verpflichtet, eine den Vorschriften des ADR entspre-
chende Sendung zur Beférderung zu lbergeben.”

IATA-DGR 1.3.1.1
,Ein Versender muss diese Vorschriften vollsténdig einhalten, wenn er eine
Sendung mit gefdhrlichen Glitern Luftfahrtunternehmen anbietet...”

Der Beforderer ist verpflichtet zu kontrollieren ob die Sendungen den rechtlichen Vorgaben (Ver-
packung, Markierung, Kennzeichnung, Dokumentation) entspricht und muss bei Luftfrachtsen-
dungen nicht konforme Sendungen an die zustandige Behorde (Austro Control GmbH) melden.

Werden auf der Strafse im Zuge von Polizeikontrollen VerstdRRe festgestellt, werden Anzeigen mit
Geldstrafen gegen alle Beteiligten verhangt.
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Markierungen diirfen nicht tiberdeckt oder durchgestrichen sein. Sie missen die korrekte Form, Farbe und GréfSe haben
und missen vollstédndiger auf einer Seite des Versandstiicks angebracht sein.
Wenn das Versandstick keine Gegenstande oder Stoffe beinhaltet, welche als Gefahrgut klassifi-
ziert werden, sollte der Versender bei Luftfrachtsendungen ,not restricted”, “non-hazardous”
oder “non-dangerous” im Luftfrachtbrief oder auf anderen Beférderungsdokumenten angeben,
um Laufzeitverzogerungen zu vermeiden (IATA-DGR 8.2.6).
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inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Vor dem Versand

Es muss bekannt sein welche Art von Zelle/Batterie verschickt werden soll. Diese Information
steht entweder direkt auf der Zelle/Batterie oder in Sicherheitsdatenbldttern (MSDS), Priifberich-
ten oder sonstigen Dokumenten des Herstellers bzw. muss auch der Inverkehrbringer (dort wo
die Zelle/Batterie bezogen wurde) die notigen Dokumente liefern konnen.

Rechtlich sind MSDS nicht fur Zellen/Batterien vorgeschrieben, dennoch finden sie auch fir Zel-
len/Batterien diese Dokumente und liefern die notigen Informationen. Achten Sie darauf, dass
das SDB mdglichst aktuell (nicht dlter als 2 Jahre, aufgrund einer Anderung der REACH Verord-
nung auf jeden Fall nicht dlter als 2021) sein sollte. Der Vermerkt ,(EU) 2020/878" zeigt, dass die
aktuelle REACH Fassung eingehalten wird. Relevant ist immer das Erstell- oder Aktualisierungs-
datum, nie das Druckdatum! Unter Punkt 14 finden Sie die Angaben zum Transport.

UN number UN2800 |
Proper shipping name | Batteries, Wet, Non-Spillable ‘

Transport hazard class | Class 8, Corrosive hazardous | SECTION 14 — TRANSPORT INFORMATION |

Packing group PGIII

In general, all batteries in all forms of transportation (ground, air, or ocean) must be packaged in a safe and responsible manner. Regulatory concerns
Environmental hazards | No from all agencies for safe packaging require that batteries be packaged in a manner that prevents short circuits and be contained in “strong outer

packaging” that prevents spillage of contents. All original packaging for Energizer alkaline batteries has been designed to be compliant with these

IATA Not regulted as danger regulatory concerns.

IMDG Not regulated as dang

U.S. DOT 49 CFR 173.59(d) Alkaline batteries (sometimes referred to as “Dry cell” batteries) are not listed as dangerous goods under the IATA Dangerous Goods Regulations, ICAO
Technical Instructions and the U.S. hazardous materials regulations (49 CFR). These batteries are not subject to the dangerous goods regulations

provided they meet the requirements contained in the following special provisions. Special Provision A123 in the IATA Dangerous Goods Regulations and

ICAO Technical Instructions and Special Provision 130 in 49 CFR 172.102 of the U.S. hazardous materials regulations require alkaline batteries are

packed in such a way to prevent short circuits or generating a dangerous quantity of heat. In addition, the IATA Dangerous Goods Regulations and

ICAO Technical Instructions require the words “not restricted” and the Special Provision number A123 be provided on the air waybill, when an air waybill

is issued.

Fur Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien ist rechtlich die Prifzusammenfassung nach
UN 38.3.5 das einzig relevante Dokument.

Batterieart UN-Nummer(n) Sonstiges

z.B. Alkali-Mangan (AIMn), Zink-Kohle (ZnC) ,
Trockenbatterien (Dry batteries) (UN 3496) Zink-Luft (ZnLuft), Nickel-Metallhydrid
(NiMh) (UN 3496), Nickel-Cadmium (NiCd)

UN 2794, UN 2795, Mit Saure gefillte Batterien (z.B. Autobatte-

Nassbatterien (Wet batteries) UN 2800 rien). Nicht auslaufsicher oder auslaufsicher.

Als StraRenfracht eventuell freigestellt; als

Kaliumhydroxid Batterien UN 3028 Luftfracht immer voll deklarierungspflichtig.

Batterien, die metallisches Nat-
rium oder Natriumlegierungen UN 3292 Immer voll deklarierungspflichtig.
enthalten

UN 3171, UN 3556, Als StraRenfracht eventuell freigestellt; als

Batteriebetriebenes Fahrzeug UN 3557, UN 3558 Luftfracht immer voll deklarierungspflichtig.

Lithium-Batterien in Giiterbefér-

. . . UN 3536 Als Luftfracht verboten.
derungseinheiten eingebaut

Kénnen voll deklarierungspflichtig, transport-

Lithium-lonen-Batterien UN 3480, UN 3481, erleichtert oder freigestellt sein. Der rechts-

Natrium-lonen-Batterien UN 3551, UN 3552, konforme Versand héangt ab von der Leistung

Lithium-Metall-Batterien UN 3090, UN 3091 und der Versandart (allein, mit oder in Aus-
ristung).

Bei den Trockenbatterien steht die UN-Nummer in Klammer, da die Nickel-Metallhydrid-Batterien nur im Seeverkehr als Gefahrgut eingestuft sind.

Beachten Sie, dass die Batterieart nicht durch die GroRie (A, AA, AAA, D, C usw.) abgelesen werden
kann. Jede Batterieart kann es in jeder GroRe geben.
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Batterieunterweisung

inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Trockenbatterien (Dry batteries)

StraBenfracht Luftfracht

Auszug IATA-DGR:

folgenden Szenarien verhindert werden:

i , (a) ein Kurzschluss und
Unterliegen nicht den

schrieben:

Transporterleichterung gem. IATA-DGR A123 bzw. A199 (NiMh).

.... missen so flir die Beférderung vorbereitet werden, dass die

Laut IATA-DGR am Luftfrachtbrief bei der Inhaltsangabe vorge-

=, “Produkt” not restricted as per special provision A123“

=, “Produkt” not restricted as per special provision A199“

Nassbatterien (Wet batteries)

Nassbatterien werden in nicht auslaufsichere (UN 2794, UN 2795) und auslaufsichere (UN 2800)

klassifiziert.
Nicht auslaufsichere Nassbatterien (UN 2794, UN 2795)
[ StraBenfracht Luftfracht

Nicht deklarierungspflichtig, wenn die ADR Sonderbestimmung
598 eingehalten wird:

Neue Batterien, wenn:

= gegen rutschen, umfallen und Beschadigung gesichert;

= mit Trageeinrichtungen versehen, es sei denn, sie sind z.B.
auf Paletten gestapelt;

auBen keine gefahrl. Spuren von Laugen oder Sauren und
gegen Kurzschluss gesichert.

=
=

Gebrauchte Batterien (die nach normalem Gebrauch zu Zwecken des

Recyclings beférdert werden), wenn:

= das Gehause keine Beschadigung aufweisen;

= gegen Auslaufen, Rutschen, Umfallen und Beschadigung
gesichert, z.B. auf Paletten gestapelt;

= aulen keine gefahrl. Spuren von Laugen oder Sauren und

= gegen Kurzschluss gesichert.

Voll deklarierungspflich-
tiges Gefahrgut

(nur mit Gefahrgut-
schulung fir Versen-
der/Verpacker).
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Batterieunterweisung

inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Auslaufsichere Nassbatterien (UN 2800)

StraBenfracht Luftfracht

Transporterleichterung gem. IATA-DGR A67. Das muss vom
Hersteller bestatigt werden (z.B. im MSDS)

. . . Laut IATA-DGR am Luftfrachtbrief bei der Inhaltsangabe vorge-
Nicht deklarierungspflich-

) , schrieben:
tig, wenn die ADR Son-
derbestimmung 598 =, “Produkt” not restricted as per special provision A67“
eingehalten wird. Bei Sendungen in die USA muss auRen auf i
dem Versandstlck zusatzlich stehen: ,NON- ‘
SPILLABLE" oder ,NONSPILLABLE BATTERY" | NONSPILABEE

(12mm Schrifthohe empfehlenswert)

AB7 Von diesen Bafterien kann angenommen werden, dass sie auslaufsicher sind, vorausgesetzt sie sind in der Lage, die nachfolgenden Vibrations- und
Druckdifferenzpriifungen ohne Freiwerden von Batterieflissigheit auszuhalten. Nasszellenbatterien gelten als auslaufsicher, wenn sie ohne Flussigkeitsverlust die
unten angegebene Vibrations- und Druckprifung Uberstehen.

Vibrationspriifung: Die Batterie wird auf der Prifplaite eines Vibrationsgerats festgeklemmt und einer einfachen sinusformigen Bewsgung mit einer Amplitude
von 0,8 mm (1,6 mm Gesamtausschlag) ausgesetzt Die Frequenz wird in Stufen von 1 Hz/min zwischen 10 Hz und 55 Hz verandert. Die gesamie Bandbreite der
Frequenzen wird in beiden Richtungen in 95 + 5 Minuten fr jede Befestigungslage (Vibrationsrichtung) der Bafterie durchlaufen. Die Batterie wird in drei
zueinander senkrechten Positionen (einschlieBlich einer Position, bei der sich die FUll- und Enfliftungsoffnungen, soweit vorhanden, in umgekehrter Lage
befinden) in Zeitabschnitten gleicher Dauer gepriift.

Druckpriifung: Im Anschluss an die Vibrationsprifung wird die Batterie bei 24 °C + 4 °C sechs Stunden lang einem Druckunterschied von mindestens 88 kPa
ausgeseizt. Die Batterie wird in drei zueinander senkrechten Positionen (ginschlieRlich einer Position, bei der sich die Full- und Entiiftungsaffnungen, soweit
vorhanden, in umgekehrter Lage befinden) jeweils mindestens sechs Stunden lang gepriift.

Anmerkung:
Auslaufsichere Batterien, welche Bestandteil mechanischer oder elektronischer Ausriistung sind, oder welche fir deren Betrieb erforderlich sind, missen sicher in
dem Batteriehalter der Ausriistung befestigt sein und so geschitzt werden, dass Beschadigung und Kurzschidsse verhindert werden.

Auslaufsichere Batterien unteriiegen nicht diesen Vorschriften, wenn sie als Fracht befordert werden, wenn bei einer Temperatur von 55°C aus einem
zerbrochenen oder gerissenen Gehause der Eleldrolyt nicht auslduft. Die Batterie darf keine freie oder nicht aufgesaugte Flussigkeit enthalten. Elekirobatterien
und Gerate und Fahrzeuge, die mit Batterien betrieben werden und dazu geeignet sind, eine gefahrliche Warmeentwicklung zu erzeugen, miissen so fur die
Beforderung vorbereitet werden, dass die folgenden Szenarien ausgeschlossen werden kénnen

(a) ein Kurzschluss (z.B. bei Batterien durch die effektive Isolierung der freiliegenden Pole; oder bei Geraten, durch Ausbau der Batterie und Schutz der
freigelegten Pole); und

(b) unbeabsichtigte Akfivierung

Die Worte ,Not Restricted” sowie die Nummer der Sonderbestimmung missen zusammen mit der Beschreibung des Gegenstandes im Luftfrachtbrief angegeben
werden, wie durch 8.2.6 verlangt. Dies gilt nur, wenn ein Luftfrachtbrief erstellt wird.

Natriumbatterien

Natrium-lonen-Batterien halten 2025 Einzug in die Regelwerke. Sie enthalten Natriumionen und
sind wiederaufladbar. Fiur die Klassifizierung ist ausschlaggebend das kein metallisches Natrium
(oder-legierung) enthalten ist und ob ein organisches Elektrolyt oder eine wassrige Verbindung
verwendet wird. Die neue ADR SV 401 bzw. IATA-DGR A228 hilft bei der korrekten Klassifizierung.

Fir den transporterleichterten Versand von Natrium-lonen Batterien mit organischem Elektrolyt
werden dieselben Leistungsgrenzen gelten wie fir Lithium-lonen-Batterien.

Zellen/Batterien mit einem organischem Elektrolyt

Batterien allein Batterien im Gerdt verbaut bzw. neben Gerdt
UN 3551, PI 976 UN 3552, PI 977 bzw. PI 978

Zellen / Batterien mit einem wasserhaltigen Alkali-Elektrolyt

UN 2795 (mit Saure gefillte Batterien)**

Zellen/Batterien mit metallischem Natrium oder Natriumlegierungen

UN 3292 (Natriumbatterien)**

** diese UN-Nummern sind nicht neu und bestehen bereits seit Jahren, sie werden als voll deklarierungspflichtiges Gefahrgut eingestuft
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inkl. Lithium/Natrium-lonen-Batterien
gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Batteriebetriebenes Fahrzeug (UN 3171, UN 3556, UN 3557, UN 3558)

Ab 2025 werden in den Regelwerken neue UN-Nummern aufgenommen. Nun ist es relevant
welche Art von Batterie das Fahrzeug antreibt:

UN 3171 —betrieben durch Nassbatterien, Batterien mit metallenem Natrium oder Batterien mit
Natriumlegierung

UN 3556 — betrieben durch Lithium-lonen-Batterien

UN 3557 — betrieben durch Natrium-lonen-Batterien

UN 3558 — betrieben durch Lithium-Metall-Batterien

Es gilt aber weiterhin fir alle UN-Nummer im StralRenverkehr die ADR SV 388 bzw. die SV 666 die
folgendes besagen:

[ StraRenfracht Luftfracht

Die Batterie muss wahrend der Beférderung im Fahrzeug verbaut sein.
Die Leistung der Batterien ist nicht relevant.

«Fahrzeuge» sind selbstfahrende Gerate, die fir die Beférderung ei-
ner oder mehrerer Personen oder von Gltern ausgelegt sind.

Ist die Batterie im Fahrzeug verbaut, muss das Versandstlck nicht ge-
kennzeichnet werden (nicht deklarierungspflichtiges Gefahrgut).

Wenn Fahrzeuge in einer Verpackung beférdert werden, dirfen einige
Teile des Fahrzeugs mit Ausnahme der Batterie vom Rahmen abgebaut
werden, damit sie in die Verpackung passen.

Voll deklarie-
Fahrzeuge die vollstandig von Verpackungen umschlossen sind, die eine . rungspflichtiges
leichte Identifizierung verhindern unterliegen den Vorschriften der Kenn- Gefahrgut

zeichnung und Bezettelung. (nur mit Gefahr-

Gefahrliche Glter, wie Batterien, Airbags, Feuerldscher, Druckgas- gutschulung fir
speicher, Sicherheitseinrichtungen und andere integrale Bauteile des Versender/
Fahrzeugs, die fur den Betrieb des Fahrzeugs oder fir die Sicherheit Verpacker).

seines Bedienpersonals oder der Fahrgaste erforderlich sind, missen
sicher im Fahrzeug eingebaut sein und unterliegen nicht den Gbrigen
Vorschriften des ADR.

Achtung bei Fahrzeugen mit defekten Lithium/Natrium-lonen-Batte-
rien!

Hat die Beschadigung keinen maligeblichen Einfluss auf die Sicherheit,
dann ist die Sendung nicht deklarierungspflichtig. Hat die Beschadi-
gung einen maligeblichen Einfluss auf die Sicherheit handelt es sich
um voll deklarierungspflichtiges Gefahrgut.

Flr Natrium-lonen-Batterien wird eine neue Sondervorschrift eingefiigt: SV 404

Fahrzeuge, die durch Natrium-lonen-Batterien angetrieben werden und keine anderen gefahrli-
chen Guter enthalten, unterliegen nicht den Ubrigen Vorschriften, wenn die Batterie in einer
leicht nachprifbaren Weise kurzgeschlossen ist, sodass die Batterie keine elektrische Energie
enthalt.
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Lithium-Zellen/Batterien

Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien werden aufgrund ihrer Eigenschaften der Gefahren-
klasse 9 zugeordnet. Abhangig von |hrer Art und Leistung kdnnen sie voll deklarierungspflichtiges,
transporterleichtertes oder freigestelltes Gefahrgut sein.

Kurziibersicht
voll deklarierungspflichtig transporterleichtert freigestellt
Lithium-/Natrium-lonen-Zellen > 20 Wh  Lithium-/Natrium-lonen-Zellen < 20 Wh Transporterleichterte
Lithium-/Natrium-lonen-Batterien Lithium-/Natrium-lonen-Batterien Zellen/Batterien, die
> 100 Wh <100 Wh sich in Ausrlstung be-
Lithium-Metall-Zellen >1g LiGe* Lithium-Metall-Zellen < 1g LiGe* S?Scdk?r(];ls;;ﬁgieo?;réz
Lithium-Metall-Batterien > 2g LiGe* Lithium-Metall-Batterien < 2g LiGe* : .
Batterien) und eine
Batterie mit Li-Metall-Zelle Gber 1,5g : Batterie mit Li-Metall-Zelle bis 1,5g und Li- : Versandstickzahl (2 je
und/oder Li-lonen-Zelle tiber 10 Wh lonen-Zelle bis 10 Wh Sendungsnummer)
Nur bei Luftfracht: Abhéangig vom Verkehrstrager gibt es zu- nicht ubgr;chntten
Zellen/Batterien allein (ohne Aus- i satzliche Gewichts- und/oder Stlckbe- wird.
ristung; UN 3480, UN 3090, UN 3551) sch rénkungen_
Gefahrgutschulung fir Versen- Unterweisung gem. IATA-DGR 1.6 flr jede Person die Zellen
der/Verpacker (Funktion A/B). /Batterien zur Beforderung vorbereitet oder anbietet
-_ﬂ Unterweisung gem. ADR und IMDG-Code 1.3
©o—0O S——1
Batterie-Markierung
AN, Gefahrzettel Klasse 9 10x 10cm (10x 7 cm)**
10 x 10 cm ; ; rot schraffierter Rand (5 mm)
weiRer Hintergrund ; #& ¢ schwarze Symbole auf
schwarze Symbole weillem oder passend kontrastie-
rendem Hintergrund
UN-Nummer(n)***
Versendererkldrung fur ge-
fshrliche Giiter (DGD Spezieller Eintrag im Luftfracht-
(12> - ( )~ * & brief vorgeschrieben
ADR-Beforderungspapier g :
% IMO-Erklarung
* LiGe = Lithiumgehalt
** Verkleinerung zuldssig, wenn keine Seite des Versandsticks groR genug ist. *** Telefonnummer bis Ende 2026 erlaubt.

Gefahren und Lagerung

Aufgrund der chemischen Inhaltsstoffe haben Lithium-Zellen/Batterien ein hohes Brandrisiko.
Wenn die Zelle/Batterie beschadigt ist (nicht immer sichtbar) entsteht eine chemische Reaktion,
die ein leicht entziindbares und dtzendes Gas entwickelt. Die Bestandteile erhitzen sich und das
Gas entzlindet sich ohne aullere Flamme. Das entstehende Feuer ist nur schwer zu léschen. Im
Falle eines Brandes helfen nur groRe Mengen an Wasser und die Feuerwehr.

Bei der Lagerung sollte man im Vorfeld mit dem Versicherer Riicksprache halten, um die Vorga-
ben zu besprechen die den Versicherungsschutz gewahrleisten. Denn rechtlich gibt es keine Vor-
schriften fur die korrekte Lagerung von Lithium-Zellen/Batterien. Es gibt nur die Empfehlungen
der Versicherer (VdS 3103 und VdS 3856) und nattrlich missen auch immer die Herstellerinfor-
mationen beachtet werden.
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gem. IATA-DGR 1.6, ADR und IMDG-Code 1.3

Allgemeine Anforderungen

Vor dem Versand missen Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien einige Anforderungen erful-
len, um die Sicherheit aller Beteiligten zu gewahrleisten. Einige davon kdnnen nur vom Hersteller
sichergestellt werden, andere missen vom Versender vor dem Versand Uberprift werden. Man
findet die Vorgaben in den jeweiligen Regelwerken unter unterschiedlichen Referenzen (z.B.
ADR/RID 2.2.9.1.7, IMDG-Code 2.9.4 oder IATA-DGR 3.9.2.6-7).

Als Versender muss man vor dem Versand die Prifzusammenfassung gem. UN 38.3.5 gepruft
und aufliegen haben (sie muss die Sendung nicht begleiten). In der Prifzusammenfassung wird
keine Klassifizierung vorgenommen (die korrekte UN-Nummer wird nicht angefihrt). Man findet
darin die Grundlegenden Informationen und der Versender ist dafiir verantwortlich die korrekte
Einstufung vorzunehmen.

Auszug ADR/IMDG-Code/IATA-DGR:

,Mit Ausnahme von in Ausriistungen eingebauten Knopfzellen (einschlieflich Leiterplatten), miis-
sen Hersteller und nachfolgende Vertreiber von Zellen oder Batterien, die nach dem 30. Juni 2003
hergestellt wurden, miissen die im UN Handbuch der Priifungen und Kriterien Teil Ill, Unterab-
schnitt 38.3, Absatz 38.3.5 festgelegte Priifzusammenfassung zur Verfligung stellen.”

Achten Sie darauf, dass die Prifzusammenfassung allen An- Prifzusammentassung i Zellon oder Batterion gemid

Unter 38.3 des

fo rd e rU n ge n e ntS p r| Ie ht (Z . B K be| d e n Ad resse n a uc h d |e E_ 2i:m$|?enden Informationen mussen in dieser Prifzusammenfassung bereitgestellt

(a) Name des Zellen-, Batterie- oder Produktherstellers, soweit zutreffend;

M | d d W b t fh t t (b) Kontaktinformationen des Zellen-, Batterie- oder Produktherstellers, inklusive
all un e epsite ange unrt Ist). Adresse, Telefonnummer, E-Mail-Adresse und Website fiir weitere Informationen;

(c) Name des Priflabors, inklusive Adresse, Telefonnummer, E-Mail-Adresse und
Website fir weitere Informationen;

(d) eine ei Prifber

Punkt (g): Insgesamt gibt es 8 Tests die durchgeflhrt und [ srmie oo,

(f) Eine Beschreibung der Zelle oder Batterie, die mindestens Folgendes enthalt:

bestanden werden missen. Nicht alle Tests sind flr jede Bat- () Uithum-Tonen- oder Natrum-Tonen- oder ithum-etal-Zell oder-Batteri;

(ii) Masse der Zelle oder Batterie;

terie vorgeschrieben. Fir jeden vorgeschriebenen Tests o oo g der Zelle/oomerte; und

) Model\numme‘:gt;er Zelle oder Batterie oder alternativ, wenn _die

muss angefuhrt werden, ob dieser bestanden wurde. Sobald | el d i i © ©
g) Liste der durcl gen un

ein Test nicht bestanden wurde, darf diese Batterie NiCht De-  [u e " bitommsenmin tor

() Vemwae st e Serwenders Soearoanci Aomibe des Handbuchs b Prifung

fordert werden. 4nd Keitren und cmaige Andensmgen dazo; and

(J) Name und Titel der verantwortlichen Person als Hinweis auf
die Gultigkeit _ der i {

Batterien,

Punkt (h): Muss nur angefiihrt sein, wenn bereits geprufte
Batterien elektrisch miteinander verbunden werden.

Punkt (i): Auf der Prifzusammenfassung muss angefihrt werden, aufgrund welcher Fassung (Re-
vision/Amendement) die Prifung erfolgt ist. Alle Versionen bis riickwirkend Revision 3, Amende-
ment 1 sind zu lassig. Wird nur Revision 3 angefihrt, ist die Prifzusammenfassung bereits zu alt.
Manchmal wird die Information in folgender Form dargestellt: ,ST/SG/AC.10/11/Rev.6/Amend.1”

Result (Pass / Fail / N/A)

Pass

[g] List of Test Conducted
38.3.4.1 T T Altitade Sinmuiation

38.3.4.2 T.2: Thermal test Pass
[a] Manufacturer [c] Test Laboratory 38.3.4.3 T.3: Vibration Pass
o . 38.3.4.4 T.4: Shock Pass
) 38.3.4.5 T.5: External short circuit Pass
[b] Manufacturer Contact Information o Torer i operaton 38.3.4.6 T.6: Impact/Crush (cell only) N/A
. " 38.3.4.7 T.7: Overcharge (packs only) Pass
Contact MSA for information regarding the full 38.3.4.8 T.8: Forced discharge (cell only) N/A
test report FiBattany Assembly: XINot Applicablo==ILIN3] 326 ILIN32 2.3 (0)
| [i] Test Reference: Manual of Tests and Criteria Amendments, Third Edition, Section 38.3

[[d] Test Report ID# | #1580 | [[e] Test Report Date | March 7, 2008 | [i] Signatory — Global Environmental Health and Safety
L Date: March 14, 2019
f] Description: Small secondary battery pack, 3.6V, 2450 mAh utilized in the following | | Name: _
products: Title: Global Environmental Program Manager
XLithium lon CLithium Metal Signature:
Mass (g) [44.0g [ Watt-hour Rating [ 8.82 [ Lithium Content | N/A ~ -
| Model NUmDBET(S]™ | . v
Art: Zelle od. Batterie

Lithium-lonen od. Natrium-lonen od. Lithium-Metall 8 Tests, von denen keiner nicht bestanden (Fail) sein darf.

Mase: G Nicht alle missen durchgefihrt werden (abhangig von der Art).

Leistung: Wattstunden (Wh) bei lonen bzw. Test Reference: Version des genutzten Handbuchs
Lithiumgehalt bei Metall

Stand 01.11.2024 www.gefahrgut-training.at
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Unterweisung

Per Luftfracht ist fUr jede Person, die transporterleichterte/freigestellte Lithium/Natrium-

* lonen-Zellen/Batterien zur Beforderung vorbereitet oder anbietet eine Unterweisung

\ gem. |IATA-DGR 1.6 vorgeschrieben. Diese Unterweisung muss folgendes berlcksichti-
gen:

Klassifizierung der zu versendenden Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien.
Dokumentation der Ablaufe, die anzuwenden sind.

Schriftliche Arbeitsanweisungen/Dokumente, einschlieRlich automatisierter Kontrollen.
Uberblick und Verstandnis der dokumentierten Abliufe.

Nachweis der Einweisungen einschlieRlich Datumsangabe(n) flr alle Angestellten.
Wiederholte Einweisungen mindestens alle zwei Jahre oder wenn die dokumentierten
Anweisungen Uberarbeitet oder die Vorschriften geandert wurden.

Anmerkung: Anderungen kénnen auch unter dem Jahr verdffentlicht werden.

= Rucklauflogistik, einschliellich Verkehrstrager und entsprechende Verbote.

SR R R R V)

Fur voll deklarierungspflichtige Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien und/oder wenn die Zel-
len/Batterien ohne Ausristung verschickt werden (unabhangig von der Leistung) ist eine Gefahr-
gutschulung fir Versender (Funktion A) oder Verpacker (Funktion B) gesetzlich vorgeschrieben.

Per StralRen- und Seefracht ist eine sicherheits- und aufgabenbezogene Unterweisung fir
S——Z alle Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien gem. ADR/IMDG-Code 1.3 vorgeschrieben.
Hier empfiehlt sich ein Rhythmus von 2 Jahren, um auf dem aktuellen Stand zu bleiben.

-@-—%& Ein Sicherheitsbeauftragter (Gefahrgutbeauftragter) gem. ADR ist nur gesetzliche vorge-

schrieben, wenn mehr als 333 kg (iber 1000 Punkte) voll deklarierungspflichtige Li-
thium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien an einem Tag verschickt werden.

Klassifizierung

Unabhéangig von der Leistung, egal ob voll deklarierungspflichtig, transporterleichtert oder frei-
gestellt, werden Lithium/Natrium-lonen-Zellen/Batterien 6 UN-Nummern zugeordnet.

UN-Nummern sind quasi die PLZ fUr Gefahrgut. Sie sind international glltig und unabhangig vom
Verkehrstrager.

Lithiumbatterien, die sowohl Lithium-Metall-Primarzellen als auch Lithium-lonen-Zellen enthal-
ten und die nicht fir eine externe Aufladung ausgelegt sind (die Lithium-Metall-Primérzelle wird
als Stromquelle fir die Lithium-lonen-Zelle bendtigt missen gem. ADR SV 387 bzw. IATA-DGR
A213 der UN 3090 bzw. UN 3091 zugeordnet werden.

Ausriistung - die Vorrichtung oder das Gerat, welche(s) durch die Lithium/Natrium-lonen-
Zelle(n)/Batterie(n) beim Betrieb mit elektrischem Strom versorgt wird.

Anmerkung:

Die Zelle/Batterie muss also zum Ausriistungsgegenstand (Gerdt) passen. Die Zelle/Batterie darf nicht defekt sein. Der
Ausristungsgegenstand muss allerdings nicht funktionstiichtig sein. Ein defektes, nicht gefdhrliches Gerdt, kann zu-
sammen mit einer Zelle/Batterie (die das Gerdt, wenn es funktionstiichtig wére, mit Strom versorgen wiirde) verpackt
und verschickt werden und es wiirde sich dann um ,Zelle/Batterie mit oder in Ausriistung“ handeln.

Stand 01.11.2024 www.gefahrgut-training.at
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Die in folgender Tabelle angefiihrten PI-Nummern sind fir transporterleichterte Zellen/Batterien
in der Luftfracht relevant. PI steht flr Packing instruction also die entsprechende Verpackungs-
anweisung in der IATA-DGR. Diese PI-Nummer muss im Luftfrachtbrief vermerkt werden.

Zellen/Batterien allein (ohne Ausriistung)

Lithium-lonen
UN 3480

Natrium-lonen
UN 3551

Lithium-Metall
UN 3090

z.B. Ersatzzellen/batterien, wenn die passende Aus-
ristung nicht mit im Versandstlck ist oder Power-
banks. Im Versandstlick konnen sich auch andere Sa-
chen befinden, aber solange die Zelle/Batterie nicht
zum Betrieb der Sachen im Versandstlck genutzt wer-
den kann, ist es eine Zelle/Batterie allein.

Zellen/Batterien

mit Ausristung verpackt/in Ausristung

Lithium-lonen
UN 3481
Pl 966/Pl1 967

(mit /in Ausristung)

Natrium-lonen
UN 3552
PI 977/P1 978

(mit /in Ausristung)

Lithium-Metall
UN 3091
P1 969/P1 970

(mit /in Ausrustung)

Beispiele

P1 966
2 Akkus liegen der

PI 967
Akku in
der Aus-
rastung,
kein Akku
liegt bei

@)

P1966

ein Akku in der Ausris-
tung und 2 Akkus liegt bei

Transporterleichterter Versand

transporterleichtert

<100 Wh

Zelle bis 10 Wh

Lithium-/Natrium-lonen-Zellen < 20 Wh
Lithium-/Natrium-lonen-Batterien

Lithium-Metall-Zellen < 1g LiGe*
Lithium-Metall-Batterien < 2g LiGe*

Batterie mit Li-Metall-Zelle bis 1,5g und Li-lonen-

Abhéngig vom Verkehrstrager gibt es zusétzliche
Gewichts- und/oder Stlickbeschréankungen.

* LiGe = Lithiumgehalt

Per StralRen- und Seefracht wird der transporterleichterte Ver-
sand durch die SV 188 geregelt. In der Luftfracht wird er durch
den Teil Il der jeweiligen Verpackungsanweisung (Pl) geregelt.

Wahrend Zellen/Batterien allein (UN 3480, UN 3551 bzw. UN
3090) per StralRen- und Seefracht transporterleichtert ver-
schickt werden kdnnen, gelten sie in der Luftfracht als voll de-
klarierungspflichtiges Gefahrgut und sind nicht durch die Unter-
weisung gem. IATA-DGR 1.6 abgedeckt.

Die Vorgaben zwischen den Verkehrstragern unterscheiden sich lediglich bei der Dokumentation.
Nur in der Luftfracht ist ein Eintrag im Luftfrachtbrief vorgeschrieben. Auf den anderen Verkehrs-
trager ist kein Vermerk in den Beférderungsdokumenten vorgeschrieben. Per Seefracht kommt
es aber in der Praxis vor, dass die Reederei dennoch eine IMO-Erklarung verlangt. In diesem Fall
sollte in der IMO-Erklarung (erstellt wie fir den reguldren Versand) der Zusatz , Transport in ac-
cordance with special provision 188" gemacht werden, damit deutlich wird, wieso auf dem Ver-
sandstick nur die Batterie-Markierung und nicht der Gefahrzettel der Klasse 9 angebracht ist.

Die folgenden Vorgaben gelten nicht fr

= Defekte Zellen/Batterien
Sie sind per Luftfracht verboten und per Strafsen- und Seefracht voll deklarierungspflichtig.

= Zellen/Batterien zur Entsorgung
Sie sind per Luftfracht nur mit behérdlicher Genehmigung erlaubt und per StrafSen- und See-
fracht voll deklarierungspflichtig.

Stand 01.11.2024
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Lithium-/Natrium-lonen-Zellen bis 20 Wh

Lithium-/Natrium-lonen-Batterien bis 100 Wh

Lithium-Metall-Zellen bis 1g Lithiumgehalt
Lithium-Metall-Batterien bis 2g Lithiumgehalt

Batterie mit Li-Metall-Zelle bis 1,5g und Li-lonen-Zelle bis 10 Wh

Straflen- und Seefracht

Luftfracht

- max. 5 kg Batteriegewicht (Nettogewicht) je Versandstlck
nur bei Pl 966, P 969 bzw. Pl 977 (neben Ausr.) Sttickbegrenzung:

Stiick- bzw. nur bei UN 3480, UN 3090 bzw. UN 3551 4 b bendt hi I :

Gewichts- (ohne Ausriistung) - ie zum Be"tr|e enotigte Anzahl an Zellen/Batterien

b + 2 Ersatzsatze*

egrenzung - max. 30 kg Bruttogewicht je Versandstuck - Bsp.: Ein Laptop bendtigt 1 Akku zum Betrieb. Zusatzlich durfen 2
T Ersatzakkus beigelegt werden, solange alle 3 zusammen nicht
mehr als 5 kg wiegen.
Allein (nur stragen- und seefracht) 0der neben Ausriistung: In Ausriistung:
= nicht leitfdhige Innenverpackung, welche die Zelle/Batte- = Ausristung(en) missen gegen Bewegung gesichert und
rie vollstandig umschlieRt; gegen unbeabsichtigte Inbetriebsetzung versehen sein;

Verpackung . oL . L . )

= widerstandsfahige, starre Aullenverpackung muss ohne = widerstandsfahige, starre AuRenverpackung, die ausrei-
Beschadigung, Verschiebung oder Austreten des Inhalts chend Schutz bietet
aus 1,2 m herunterfallen kdnnen
= 10x10cm (Verkleinerung auf 10 x 7 cm méglich, wenn Versandstiick zu klein ist) Die obere REi,he ist nur"pe.r straften- und Seefracht
) . transporterleichtert moglich.

Markierung = rot SChraf—ﬁerter Rand (5 mm bFEIt) X X EDELIER bR LK) Bei Versandstiicken mit unterschiedlichem Inhalt, sind
= schwarze Symbole auf weiRen/kontrastierenden Hintergrund mehrere UN-Nummern auf einer Markierung erlaubt.
= passende UN-Nummer UN 3091 7 UN 3481 7 UN3552 ; Telefonnummer bis Ende 2026 erlaubt.

Keine Vorgabe Eintrag im Luftfrachtbrief (je nach Inhalt) vorgeschrieben**:
Manche Reedereien verlangen dennoch eine IMO-Er- “Lithium ion batteries in compliance with Section Il of PI966”
klarung (wird fur voll deklarierungspflichtiges Gefahrgut be- = “Ljthium jon batteries in compliance with Section Il of PI967” N3
Dokumentation notigt). Hier sollte dann zuséatzlich vermerkt werden

,Transport in accordance with special provision 188

“Lithium metal batteries in compliance with Section Il of PI969”
“Lithium metal batteries in compliance with Section Il of PI970” /uNsos
“Sodium ion batteries in compliance with Section Il of PI977”  Bed
“Sodium ion batteries in compliance with Section Il of PI978”

Stand 01.11.2024

* Satz = Ist die Anzahl an Zellen bzw. Batterien, die zum Betrieb bendtigt wird
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Solange die Leistungsgrenzen des transporterleichterten Versands eingehalten werden und sich
die Zellen/Batterien in der Ausristung befinden, muss auf den Versandstlicken keine Batterie-
Markierung angebracht und kein Eintrag am Luftfrachtbrief erfolgen. Das gilt fur:

= Versandstlcke die nur in Ausristung eingebaute Knopfzellen (einschlieBlich Leiterplat-
ten) enthalten (egal in welcher Stiickzahl) und
= Versandstlcke mit max. 4 eingebauten Zellen oder 2 eingebauten Batterien solange
die Sendung aus max. 2 Versandstlicken besteht.

Anmerkung: ,Als Knopfzelle bzw. Knopfzellenbatterien bezeichnet man eine Runde kleine Zelle
oder Batterie, deren Gesamthéhe kleiner als der Durchmesser ist.”

Luftfrachtbrief

2 Laptops und 2 Mobiltelefonen
in einem Versandstlck. Kein
Akku hat Gber 100 Wh.

7/
7/

Versandstiick(e)

\

SHIPPER: ...... CONSIGNEE: ......

UN 3481
:::::::::::

max. 5 kg Batteriegewicht

,Lithium ion
batteries in
compliance with
Section Il of PI 967"

Zwei Versandstlicke mit einer
Sendungsnummer. In jedem
Versandstiick befindet sich 1
Laptop und 1 Mobiltelefon. Kein
Akku hat Gber 100 Wh.

7

Nichts vorgeschrieben,
aber ,not restricted”
empfehlenswert.

z.B. "Equipment, not rest-
ricted”

Drei Versandstlicke mit einer
Sendungsnummer. In zwei Ver-
sandstick befindet sich jeweils
1 Laptop und 1 Mobiltelefon.
Kein Akku hat Gber 100 Wh.

UN 3481

UN 3481

max. 5 kg Batteriegewicht
je Versandstlck

,Lithium ion
batteries in
compliance with
Section Il of PI 967"

Ein Versandstick mit 2 Power-
banks oder 2 Laptopakkus. Kein
Akku hat Gber 100 Wh.

max. 30

Q\q\.(

UN 3480

|

kg Versandstickgewicht /brutto)

Per Luftfracht nicht
transporterleichtert
moglich!

Ein Versandstlck mit 2 Laptops
und je Laptop 3 Akkus. Kein
Akku hat Uber 100 Wh.

> B> G2

Per Luftfracht ist es nicht
relevant ob 1 Akku im
Gerdt und 2 beiliegend
oder alle 3 liegen bei
und keiner ist im Gerat.

CONSIGNEE: ......

max. 2 Ersatzsatze und
5 kg Batteriegewicht

,Lithium ion
batteries in
compliance with
Section Il of Pl 966”

Ein Versandstick mit 3 Uhren
mit verbauten Knopfzellen. Jede
Knopfzelle hat 0,3 g LiGe.

Nichts vorgeschrieben,
aber ,not restricted”
empfehlenswert.

Stand 01.11.2024
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Sonderfille
Natrium-lonen-Batterien — Kurzgeschlossen, sodass keine elektrische Energie enthalten ist

Die neue ADR/RID SV 400 besagt, dass Natrium-lonen-Zellen/Batterien (allein, in oder mit Aus-
ristung), wenn diese versandfertig zur Beférderung Ubergeben werden transporterleichtert
sind, wenn sie so kurzgeschlossen sind, dass keine elektrische Energie enthalten ist. Dies muss
leicht nachprifbar sein.

Diese Transporterleichterung gilt unabhangig von der Leistung der Batterie. Es missen nur noch
folgende Punkte eingehalten werden:

- Sie missen den allgemeinen Anforderungen fir Natrium-lonen-Batterien (mit Aus-
nahme Aufzahlungspunkt e) (Schutz vor Kurzschluss)) entsprechen (ADR/RID
2.2.9.1.7.2).

- Jedes Versandstiick muss die Batterie-Markierung tragen (mit der entsprechenden UN-
Nummer darauf).

- Ist die Zelle/Batterie allein oder neben Ausristung, muss die Verpackung einer Fall-
hohe von 1,2 m standhalten kénnen.

- Zellen/Batterien in Ausriistung mussen in widerstandsfahigen Aussenverpackungen
verpackt und gegen Beschadigung geschiitzt sein.

- Jede Zelle, auch wenn sie Bestandteil einer Batterie ist, enthalt nur gefahrliche Giter,
die in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des Kapitels fir begrenzte Mengen des
jeweiligen Verkehrstragers (u.a. max. erlaubtes Bruttogewicht je Versandstick 30 kg;
keine Einzelverpackungen) Gbereinstimmt und darf die max. erlaubte Menge gem.
ADR Kapitel 3.2 Tabelle A Spalte (7a) nicht Gberschreiten.

Einrichtungen die wihrend der Beférderung absichtlich aktiv sind

Gerate wie z.B. Temperaturmesswerterfasser, die absichtlich aktiv und nicht in der Lage sind,
eine gefdhrliche Hitzeentwicklung zu erzeugen, dirfen in widerstandsfahigen Aullenverpackun-
gen befordert werden. Auch diese Gerate mussen aufgrund der Leistung der Zelle/Batterie klas-
sifiziert werden.

Tipp: Klaren sie mit dem Transporteur vor dem Versand ab, ob diese Gerate beférdert werden
kdnnen, mache schlieSen aktive Gerate vom Transport aus.

,Gemischte” Sendungen

Besteht eine Sendung z.B. aus 2 Versandstlicken mit Lithium-lonen-Batterien und 1
Versandstlick ohne Gefahrgut missen nur jene markiert werden, die

Batterien beinhalten. Bei Luftfracht muss It. LBA (NfL ,Angabe der SHIPPER: ...... CONSIGNEE: .....
Stlickzahl von Batterien nach Teil Il im Luftfrachtbrief* vom 27.11.2015)
auf dem Versandschein die Anzahl an markierten Versandstlcken | = "wa, = &

angeﬂ]hrt Werden. \ SHIPPER: ...... CONSIGNEE: ......
Beispiel: “Lithium ion batteries in compliance with Section Il of PI 967,
2 pieces, 1 parcel with documents, not restricted” \ S
Stand 01.11.2024 www.gefahrgut-training.at
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Umverpackungen

Eine Umverpackung ist eine Ladehilfe. Es ist eine UmschlieRung versandfertiger Versandsttcke.
Nersandfertig” heildt, dass jedes Versandstlick den Anforderungen entspricht und korrekt mar-
kiert ist.

Die Umverpackung muss nicht widerstandsfahig und starr sein, sie muss auch keine Fallprtfun-
gen bestehen konnen. Nur die fertigen Versandstlicke missen diesen Anforderungen standhal-

OVERPACK

ten konnen.

Kann man durch die Umverpackung die Markierungen nicht mehr klar er-
kennen, mussen diese aulien einmal erneut angebracht werden und zu-
satzlich muss das Wort ,,UMVERPACKUNG” (ADR) bzw. ,,OVERPACK” (IATA-
DGR, IMDG-Code), in einer Schrifth6he von mind. 12 mm, angebracht wer-
den.

[

Wichtig: Es ist nicht ausreichend nur die Folierung zu markieren, die Markierung ist auf der
widerstandsfahigen / starken starren AulRenverpackung vorgeschrieben.

Beispiel Overpack
Die tatsdchlichen Werte Ihrer Zellen/Batterien miissen Sie der Priifzusammenfassung entnehmen.

BE 22

Q Q In jedem Versandstiick
i befinden sich 2 in Ausris-

‘ ‘ tung befindliche Zel-
! \ len/Batterien.

Die Sendung besteht aus
2 Versandstlcken.

\

SSa=S T

..................

Mit derselben Sen-
dungsnummer moch-
ten Sie ein weiteres
Versandstlck mit 2
Laptops versenden.

Im Laptop ist ein
Akku mit 98 Wh ein-
gelegt. Sie verpa-
cken 2 Laptops in ei-
nem Versandstuck.

Daher ist keines der Ver-

sandstiicke und auch die

Umverpackung nicht Mar-
kierungspflichtig.

Zur leichteren Handhabung
werden diese beiden Ver-
sandstiicke in einen Uber-

karton verpackt.

Beispiel Overpack Erweiterung

| g E»J}
&5 =
\ guillum > - ﬂ‘

UMVERPACKUNG
OVERPACK

UN 3481

\ ‘ 5

Wird dieser Sendung nun ein weiteres Versandstick hinzugefligt, unabhdngig vom Inhalt und auch unab-
hangig davon, ob das Versandstick sich in der Umverpackung befindet oder separat mitgeschickt wird,
werden die Versandstlicke die Zellen/Batterien beinhalten markierungspflichtig. Die Umverpackung muss
zusatzlich mit ,Overpack” (IATA-DGR, IMDG-Code) bzw. ,Umverpackung” (ADR) in einer Schrifthohe von
12 mm markiert werden.
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